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Weimar, 27. Oktober 2009
Tempo 30 in der Ernst-Thalman-StraRe

Der Weimar bemerkt die Aufregung in den Fraktionen um die Erneuerung Ernst-
Thalmann-Str. in Weimar. Wir begrtiRen das Engagement den Radverkehr angemessen
bericksichtigen zu wollen.

Wir begrufRen es auch, dass auf die Anlage minderwertiger Radverkehrsanlagen
verzichtet wurde.

Aus Sicherheits- und stadtebaulichen Griinden sehen wir die einfache Instandsetzung,
bis auf die bisher fehlende Anordnung von Tempo 30 oder 40, als fachlich sinnvolle
Lésung fur einen sicheren Radverkehr in dieser Wohn- und Geschaftsstralle an.
Verbesserungspotenzial besteht darin, die Fahrspuren auf maximal 3,25 m zu
reduzieren und die freiwerdenen Flachen den Fuligangerverkehr und den

Nebenraumen zur Verfigung zu stellen. Damit wurden gefahrdende, Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club Thiiringen e.V.
Bahnhofstrasse 22

99084 Erfurt

ordnungswidrige Uberholmanéver von Kraftfahrern erschwert und die

Auffenthaltsqualitat der Stral3e gesteigert.

Vereinsregister:
VR 788, Erfurt

Alternativ kdnnte zur Erhéhung des Wohlbefindens von Radfahrern die  Versitz: Volkmar Schlisio

sich auf Radverkehrsanlagen sicherer fihlen, und um eine
151/141/195560

Uberholméglichkeit fir schnellere Verkehrsteilnehmer zu schaffen,

bergan (Ostseite) ein 2 m breiter Radfahrstreifen mit 50 cm Deutsche Kreditbank AG
Niederlassung Erfurt

Sicherheitsstreifen zu den Langsparkflachen auf dem Bordstein ohne BLZ: 120 300 00

. . . Konto: 94 08 58
gravierende Gefahrdungserhohung angeordnet werden.

Di: 14:00 - 18:00 Uhr
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Die in der Thalmann Strale existierenden und prognostizierten Verkehrsstarken (4000 -
5900 Kfz in 24h) fihren zu keiner Notwendigkeit dort separierende Radverkehrsanlagen

Zu bauen.

Bewertung der Fraktionsvorschlage
Die im Rathauskurier geausserte Ansicht des Norbert Schremb (Fraktion Weimar
Werk), dass dort Radverkehrsanlagen schon seit dem Radverkehrskonzept vorgesehen

seien, kdbnnen wir nicht nachvollziehen.

Die Thalmann-Strale ist als Radroute ausgewiesen.

Das bedeutet nach fachkundigen Planungsempfehlungen der Radverkehrsnetzplanung
aber nicht, dass separierende Radverkehrsanlagen vorgesehen sein mussen, sondern
nur, dass der erhdhte Radverkehrsanteil und die Verbindungsbedeutung in der

Strallenplanung angemessen bericksichtigt werden sollen.
Die Anforderungen an diese Radverkehrsverbindungen lassen sich so umschreiben:

Die Radrouten mussen zum geeignet

sein.

Bordsteinradwege, gerade an Kontenpunkten, mindestmalfige Schutz- und
Radfahrstreifen sowie gemeinsame Rad- und FuRwege genligen diesen Anforderungen

regelmafig nicht.

Die von der FDP Fraktion avisierten beidseitigen Radfahrstreifen bendtigen in einer
regelgerechte Ausfiihrung jeweils 2 m bzw. 2,5 m zu dem Parkstreifen. Mit der
notwendige Breite der Fahrbahn fir den Busverkehr (6,5m) waren sie nur auf Kosten
der Parkplatze und mit Einschrankung der Ful3gangerbereiche der Geschaftsstralle
realisierbar. Die FuRgangerbereiche sind schon jetzt zu schmal um davon noch Flachen

fur Radverkehrsanlagen abzuzweigen.

Aus diesen Grunden begruf3t der Weimar die Erneuerung, bittet zur baulichen
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Ausfuhrung lediglich zu prufen ob die Fahrspuren auf hochstens 3,25 m reduziert
werden kdnnen oder alternativ ein Radfahrstreifen von 2 m Breite + 50 cm

Sicherheitsstreifen bergan, also an der Ostseite, angelegt werden kann.

Der Weimar fordert die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 oder
40 km/h zur Gefahrdungsveringerung in dieser Wohn- und Geschaftsstralte mit

angrenzenden Spielplatzen und anderen Querungsnotwendigkeiten.

Hintergrunde:
1. Gefahrdung durch Trennung nach Verkehrsmittel
Die Trennung des Verkehrs nach Verkehrsart oder Verkehrsmittel ist unter

Sicherheitsaspekten gescheitert.

Man stellte schon 1992 in einer durch die Bundesanstalt fur StralRenwesen (BAST)
veroffentlichten Untersuchung [BAST 1992,1993] fest, das Radfahren auf der Fahrbahm
im Mischverkehr deutlich sicherer ist als das Befahren ausgesucht guter
fahrbahnbegleitender Radverkehrsanlagen. Die Unfallgefahrdung von Radfahrern, die
auf Radwegen fahren ist an Knotenpunkten bis zu 11x so hoch, wie die derjenigen, die

auf der Fahrbahn fahren.

Aus diesem Grund wurde 1997 die allgemeine Radwegbenutzungspflicht vom
Gesetzgeber aufgehoben und auch mit der aktuellen Novellierung nicht wieder

eingefuhrt.

Dieses Jahr hat die BAST eine weitere Untersuchung [BAST 2009] verodffentlicht, in der
unter Anderem verschiedene Fihrungsformen von Radverkehrsanlagen zwischen
Knotenpunkten auf ihre Gefahrlichkeit untersucht wurden. Es wurde festgestellt, dass
Radfahrstreifen geringe Vorteile vor Schutzstreifen und vor Bordsteinradwegen bieten.
Allerdings nur dann, wenn sie nach den Regel-Empfehlungen der Empfehlungen fur

Radverkehrsanlagen, ERA [ERA95], oder besser, gebaut sind.

Dies ist der Grund dafur das der Weimar schon in der Fortschreibung des

-3von 6 -



yadfc

Weimar

Verkehrsentwicklungsplanes die Stadt aufforderte die jeweils aktuelle ERA als

verbindlich fur die Anlage von Radverkehrsanlagen einzusetzen.

Die Erkenntnisse sind leider noch nicht vollstandig in die Richtlinie fur die Anlage von
StadtstraRen [RASt06] der FGSV eingeflossen, weswegen der Gesetzgeber in der
Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung (StVO-VwV) bei

Radverkehrsanlagen explizit auf die ERA in ihrer aktuellen Form verweist.

Uber den Tellerand geschaut:

Munster, von machen wegen der vielen Radwegen und positiven Bewertungen in
Fahrradklimatests als Haupstadt des Radverkehrs tituliert, ist fur Radfahrer die
gefahrlichste Stadt in Nordrhein Westfalen.

Die ausufernde Anlage von Bordsteinradwegen, insbesondere an Hauptverkehrs- und
Geschaftstralien fuhren u. A. aufgrund der Verkomplizierung der Verkehrsablaufe mit
der einhergehenden Uberforderung der Verkehrsteilnehmer an einigen Stellen zu
herausragenden Unfallhdufungen an denen Uberwiegend Kraftfahrer die

Hauptunfallverusacher sind. [Munster]

2. Sicherheit durch Tempo 30
Im Gegensatz dazu ist schon langer nachgewiesen, das die Verlangsamung des
gesamten Verkehrs auf 30km/h die Unfallhaufigkeit senkt und die Unfall- bzw.

Verletzungsschwere drastisch verringert.

Aus diesem Grunde fordert der Deutsche Stadtetag, und auch andere
Fachorganisationen und verkehrspolitische Interessenvertretungen, die generelle

Einflhrung von Tempo 30 innerorts - schon seit etwa 40 Jahren.

3. FuBganger, Einkaufen und Radverkehrsanlagen

Bei der Thalmanstral’e handelt es sich um eine inneroértliche Geschaftsstralie.
In der Empfehlung fiir FuBgangeranlagen (EFA) wird empfohlen auf bauliche
Radwege und auch die Mischfiihrungen von Radfahrern und Fuldganger aus

Sicherheitsgrinden zu verzichten, wenn dort mehr als nur geringer FulRverkehr herrscht
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oder es sich um eine Geschaftsstralle handelt. Auch sind Mindestmalie fur die
FuRBwege anzustreben, die die jetzt vorhandenen Malde deutlich Uberschreiten.

Die Verwaltungsvorschrift zur StVO greift diese Empfehlung zaghaft auf, indem sie
'‘genugend Raum' fur Fulgangeranlagen fordert, wenn Radverkehrsanlagen angeordnet

werden sollen.

Gefahrdendes Verhalten

Der Weimar fordert seit langem, das die Polizei gefahrdendes Verhalten von
Autofahrern gegenuber Radfahrern durch Bedrangen, mangelnde Sicherheitsabstande
und beim und 'Schneiden' am Ende eines ordnungswidrigen Uberholens verfolgt, wie er
sich auch winscht das belastigendes Drohverhalten von Autofahrern, z. B. durch

Anpdbeln, Hupen und Bedrangen, mehr sanktioniert wird.

Ausserdem wunscht sich der Weimar, dass sich die Stadt mehr in der
Verkehrssicherheitsabeit und der Gestaltung der Verkehrskultur engagiert und
insbsondere auch die Hauptverursacher von Unfallen unter Radfahrerbeteiligung,

Kraftfahrer, anspricht und aufklart.
Dies ist Ubrigens schon im Radverkehrskonzept von 1997 als Absicht erklart.

Der Weimar/Thuringen steht dabei fur die inhaltliche Mitarbeit bei der Umsetzung

zur Verfugung.
Ansprechpartner:
Ervin Peters
ep@adfc-weimar.de
+49 172 2043926
Quellen:

[BAST 1992]: R. Schniill, J. Lange, I. Fabian, M. Kélle, F. Schiitte, D. Alrutz, H.W.

Fechtel, J. Stellmacher-Hein, T. Briickner, H. Meyhéfer: Sicherung von Radfahrern an
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